Hollédnder-FléB3e auf dem Rhein

von Martin Eckoldt

Im Rhein-Museum steht seit kurzem das Modell eines Holldnder-FloBes
{Abb.); dies mag Anlaf3 geben, sich ein wenig mit der FléBerei, dieser ur-
alten, nun schon fast sagenhaft gewordenen Art des Holztransportes zu be-
schéftigen. Wer das Modell gesehen hat, soll hier ndhere Erlduterungen
finden, und wer es noch nicht kennt, den wird das zu Berichtende vielleicht
anregen, es bei ndchster Gelegenheit eingehend zu betrachten.
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Modell eines HollénderfloBes um 1780 im Rhein-Museum, Foto Gauls, Kobienz
erbaut von Karl Marquardt, Oldenburg.

Altere Leute erinnern sich noch gern der FléBe, die in der ersten Hdlfte
unseres Jahrhunderts den Rhein hinab schwammen, aus Hunderten von
Baumstdmmen zusammengebunden und von einem kleinen Schlepper ge-
zogen. Die Schiffbriicke in Koblenz muBte statt der Ublichen zwei vier Joche
ausfahren, um das Ungetim hindurchzulassen; waren doch von Mannheim
bis Koblenz Flé8e von 63 m, unterhalb von Koblenz sogar 72 m Breite zu-
gelassen!

Das Modell im Rhein-Musem fuhrt freilich in die viel dltere Zeit um 1780
zuriick, in der es noch keine Dampfschiffe, geschweige denn Dieselschlepper
gab. Die riesige Holzmasse, die mit bis zu 300 m Ldnge und 50 m Breite
weit ldnger und breiter als unsere grofen Schubverbdnde war, muBte daher
mit Menschenkraft um die vielen scharfen Krimmungen des Stroms herum-
gefthrt werden. Das ungefige FloB durfte noch weniger als ein Schiff
am Ufer oder an Sand- oder Felsbdnken anstofien, weil es ja kein starres
Gebilde war und leicht auseinanderbrechen konnte. An den Schmalseiten
vorn und hinten standen Ruderknechte in langer Reihe, die nach Kommando



der auf hohen Steuerstithlen sitzenden Steuermdnner das FloB in die erfor-
derliche Richtung lenkten, und zwar standen an jedem der 16-20 ,Streichen”
(Ruder), die 14 m lang waren, 7 Ruderer (das Modell zeigt je Streichen nur
einen). AuBerdem war ein Teil des FloBes in ganzer Breite als Steuer einge-
richtet; zwei oder drei kurze FloBsticke, die sogenannten Kniee, konnten
mit Hilfe von Winden (,Kapstdnder”), Seilen und groflen Bd&umen schrdg
zur Achse des Haupt- oder Steifsticks gestellt werden. So half diese
.Schienkerung”, ohne AnstoB3 durch scharfe Krimmungen zu kommen. Dies
nicht genug, standen 16 bis 20 Ankernachen, je mit 7 Mann besetzt, sténdig
bereit, in scharfen Krimmungen Anker*) quer zur Fahrtrichtung an der Innen-
seite (,am Ort") auszubringen, so daB das FloB, von der Strémung herum-
gedreht, nicht an der Auenseite (,am Hamm") auffahren konnte (3).

Rechts wnd links hatten die Fléfe ,Anhdnge”, die nur wenig tief eintauch-
ten und vor allem dazu dienten, das FloB beim Anlegen in ndtiger Entfernung
vom Ufer zu halten und so ein AnstoBen zu verhiten. Das HauptfloB hatte
etwa 2 m Tiefgang. Das Steuern eines solchen RiesenfloBes war eine Kunst,
die sich in wenigen ‘Familien als Tradition fortpflanzte. Trotzdem geschah
es ab und zu, daBl ein FloB scheiterte, besonders bei Niedrigwasser durch
AnstoBBen an einem der damals noch zahlreichen Riffe der Gebirgsstrecke.
Oft muBten FléBBe wegen zu niedriger Wasserstéinde liegen bleiben und
Uberwintern.

Einzelheiten 0ber Einrichtung und Mannschaft erféhrt man aus der Beschrei-
bung, die H. Hermann, der erste Generalsekretdr der Zentralkommission fir
die Rheinschiffahrt, von ihr gab (1):

Flo8 nach einem Stich um 1790. Sammiung Rhein-Museum, Geschenk Dr. Michels, Niedermendig.
Foto Gauls, Koblenz

*) Ein FloBanker ist im Rhein-Museum ausgestellt.
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,Eine beinahe vollsténdige Wohnung fir den Fl&Ber, mit Gdngen, Saal,
Wohn- und Schlafzimmern, Speisesaal, Comptoir, Bedientenzimmer efc., Bett-
stellen fur die Kichenjungen und Brodschneider, Kiiche, Béckerei, Kammer des
Oberkoch, cder Kichenmeister, Waschhaus, Wohnung der Wéscherin, Werk-
stdtte fUr Kiefer, Schreiner und Zimmerleute, Magazine fir die Lebensmittel
der FloBer, Gefligelbehdlter, Commoditét, Wohnung des Steuermanns,
Schlafstellen fir die Ankerknechte und ihre Lehrlinge, WeiBbrodmagazin,
Wohnung des Magazinaufseher, Magazin fir Schwarzbrod, Mehl, Gritzen,
Hirsen, Buchwaitzen, Linsen, Bohnen, gesalzenes Fleisch, Speck, KaB etc.;
6 Huitten fir die Ruderknechte, wovon jede Hitte 50 Mann aufnehmen kann.
Viehstdlle fir die néthige Provision an Fleisch fir die Mannschaft, Schlacht-
haus, Wohnung der Fleischhacker und der Kéche; eine Hiutte for die
7 Mann am Kapstdnder. . . Im Allgemeinen bemerkt man nur noch, daf
ein solches groBe Flof an 20-40 und mehr Anker fihrt, die Mannschaft sich
gewdhnlich auf 500 Képfe belduft, und man fir eine Reise nach Dordt 40 &
50 000 Pf. Brod, 12 & 20 000 Pf. Fleisch, 10 & 15000 Pf. Kése, 10 & 15 Zentner
Butter, 8 & 10 Zentner gesalzenes, 60 a 80 Zentner trocknes GemifB, 5 a 600
Ohm Bier etc. braucht.”

Die Mannschaft setzte sich aus einem kleineren FléBerstamm und einer gro-
en Menge wandernder Handwerker und Auswanderer zusammen, die
eigentlich Vorderleute hieBen, meist aber Tiroler, nach den Befreiungskrie-
gen Kosaken genannt wurden (3). Das Mitfahren als Hilfskraft war fir sie
eine billige Reisemoglichkeit. Gelegentlich fuhren auch wohlhabendere
Reisende mit; so tat es Mark Twain 1878 auf dem Neckar von Heilbronn
bis Heidelberg. Awus seiner héchst amisanten Beschreibung (6) leuchtet bei
aller grotesken Ubertreibung des Humoristen immer die genaue Beobach-
tung des Details hervor.

Den FléBen fuhr ein Wahrschauver in einem Nachen um etwa eine Stunde
voraus; er forderte durch Signale die Schiffe auf, Platz zu machen — dem
Anprall einer so riesigen Holzmasse konnte nichts widerstehen — und sorgte
fir das Offnen der Schiffbricken.

Widhrend die FléBe in den letzten Jahrzehnten iberwiegend aus Fichten-
stdmmen bestanden, rechnete man lin jener Blitezeit der FloBerei mit
?/3 Eichenholz und /s Tannen; ja das Weichholz war eigentlich mehr dazu
eingebaut, das begehrte kostbare Hartholz zum Schwimmen zu bringen,
als um verkauft zu wercen. Neben mehreren Lagen von Baumstémmen, die
die Grundlage bildeten, enthielt daB FloB auch viel geschnittenes Holz.

Den Weg vom Wald bis zum Zusammenbinden der groflen RheinfléBe legten
die Stédmme in Form kleinerer Fl6Be zuriick. Das Schwarzwaldholz wurde
auf der Kinzig und der Murg, von der Ostseite des Gebirges auf der
Glatt oder der Nagold und Enz zum Neckar und zum Rhein gefldBt. Na-
torlich waren die Oberldufe dieser Béche an sich zu klein, FléBe aus
groflen Stdmmen zu tragen; so ,schwellte” man das Wasser in Schwell-
weihern oder Wasserstuben und lieB es bei der FloBfahrt ab. Die Stdmme
wurden zum ,Polterplatz” am Bach geschleift; dort wurden je 8-12 gleich-
lange Stdmme mif Wieden (Fichtenstdmmchen) zu ,Gestéren” zusammen-
gebunden. Man lieB die Wasserstuben sich mit Wasser fillen und konnte
dann 15-20 Gestére aneinanderbinden. So entstanden Langfléfle von
300-350 m Ldnge bei nur 2-3 m Breite. Nachdem genigend ,Vorwasser”
abgelassen war, wurden die FléBe losgebunden und schossen nun mit
ungeheurer Schnelligkeit dahin; es war ein anstrengendes wund geféhr-
liches Geschdft, sie mit Hilfe der Sperrbalken in der Gewalt zu behalten
und um die vielen Krimmungen der Béiche herumzuleiten. Hauff's Mdrchen
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,Das kalte Herz” (8) gibt ein erstaunlich treves Bild jener derben lebens-
lustigen Mdnner und ihrer gefdhrlichen Arbeit, allerdings auch der krassen
sozialen Unterschiede. Ein Denkmal ist den FléBern jin Heilbronn gesetzt
worden.

Fir die Bewohner des Tals war die rasende Durchfahrt eines solchen
hélzernen Riesenwurms jedesmal ein aufregendes Erlebnis, und es fehlte
dabei nicht an ermunternden Zurufen, die sich mancherorts, wie in Ti-
bingen, zu derben Neckereien auswuchsen (9). Muhlwehre wurden in Flof3-
gassen Uberwunden, die zur Durchfahrt geéffnet wurden. Auf der Murg
wurden um 1750 Staustufen gebaut, um die allzu enge und wilde Strecke
bei Schénminzach fahrbar zu machen. Die untere Murg war schon vor
;8.42 zwischen Ddmmen geradegelegt  worden, um das FléBen zu er-
eichtern.

Aus dem siUdlichen Schwarzwald kam das Holz in FléBen den Hoch-
und Oberrhein hinab. Am Laufenburger Laufen wurden, bevor er 1914
eingestaut wurde *), die FI6Be bei Rheinsulz, etwa 2 km oberhalb, von der
Mannschaft verlassen; sie zerbrachen in der Stromschnelle, und die Hélzer
wurden unterhalb aufgefangen und neu eingebunden (11). Unterhalb
Basel gingen die FléBe von 1873 an meist durch den Hininger und
Rhein-Rhone-Kanal bis StraBburg, obwohl sie dort 53 mal geschleust wer-
den mufBiten; Grund dafir war, dafl man nach dem AnschluB des ElsaB
an das Deutfsche Reich mehrere schwer zu passierende Schiffbriicken er-
richtet hatte, die an eisbrecherartigen Ankerbécken befestigt waren (2, 11).

Der Raubbau an den Eichenwdldern des Schwarzwaldes fihrte schlieBlich
dazu, daB die Kahlschldge mit der schnellwachsenden, aber nicht so
wertvollen Fichte aufgeforstet wurden. Mit der Zeit verlagerte sich auch
die Herkunft des FloBholzes vom Schwarzwald auf das Fichtelgebirge.

Allmahlich schuf man durch Bau von Straen und Eisenbahnen billigere
und gefahrlosere Mittel fir den Holztransport. Auf der Kinzig fuhr das
letzte FloB3 1894 (10), auf dem oberen Neckar 1899, auf der Enz 1920 (9).
Am Main wurden dagegen noch bei der Kanalisierung der Strecke Frankfuri-
Aschaffenburg 1914-21 neben den Schleusen und Wehren FloBgassen ge-
baut, die von Trommelwehren verschlossen waren.

Im Rhein wurden die Fléfle zu den groBlen Rhein- oder Holldnder-FIéBen
zusammengebaut, die eingangs geschildert wurden. Einbindeplédtze waren
seit alters Mannheim, Mainz, Koblenz-Neuvendorf und Namedy. Spdéter
wurden in Mannheim und bei Mainz besondere FloBhdfen angelegt.
Schwierigkeiten gab es in der Gebirgsstrecke zwischen B'ngen und Koblenz.
So wurden die fir Holland bestimmten FléBe oft erst in Koblenz-Neu-
endorf oder Namedy in voller Gréfie hergestellt, und bis 1913 war die
zuldssige Breite zwischen Mannheim und Koblenz 63, von dort abwadrts
aber 72 m (2 S. 280).

Ziel der FloBfahrt war in alter Zeit meist Dordrecht, wo das Holz ver-
kauft wurde. Es wurde teils im Lande fior Schiff- und Hausbau verwendet,
telils Uber See ausgefihrt. Spdter ging das meiste Holz nur bis zum deut-
schen Niederrhein (5). Als die Schleppschiffahrt aufkam, bemerkte man
bald, daf3 sich die Flée mit einem Dampfschiff viel leichter dirigieren
lassen als auf seitherige Weise. Nach der Polizeiordnung fiir die Schiff-

*) Das Gemdlde von Schénleber, von dem das Rhein-Museum jetzt eine Kopie
besitzt, erinnert an den alten Zustand. Vgl. S. 37 dieses Heftes.
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fahrt und FléBerei auf dem Rhein von: 1887 (2) genigten fir FloBe, die
von einem ausreichend starken Dampfschiff geschleppt wurden, oberhalb
Bingen und unterhalb Koblenz 23, unterhalb von Wesel 1/3 der nor-
malen Mannschaft. Im Jahre 1952 wurden mit zunehmender Verkehrsdichte
die Abmessungen auf 150 ‘m Ldnge und 27 m Breite begrenzt. Es wurden
nur noch geschleppte FléBe zugelassen. 1953 fuhren noch 26 FléBle, und
in den folgenden Jahren nahm die Zahl immer mehr ab, so dafl ab 1963
jghrlich nur noch 2 bis 3 Fléfe den FloBliegeplatz Mainz verlieBBen. Dem-
nach wird die RheinfléBerei bald der Vergangenheit angehéren.

Uber die geschichtlichen Anfénge, die Technik des Zusammenbindens der
Holzer, die wirtschaftliche Bedeutung der FléBerei, ihre Organisationsformen
usw. kann hier nicht berichtet werden; in der angefihrten Literatur ist
manches dartber zu finden. Schon aus dem Vorstehenden wird zur Genige
hervorgehen, ein wie fesselndes, vielseitiges und groBartiges Kapitel der
Geschichte die FléBerei gewesen ist.
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