Toucherschdchte am Rhein

oder: Zur Mechanisierung des Wasserbaus
von Friedrich Ulbricht

1. Einleitung

Sprechen wir von Arbeitsgerdten, stellt sich uns bald die Frage nach den
Grinden, die zu ihrer Entwicklung fihrten. Sind es schwimmende Gerdite,
missen Bedingungen eine Rolle gespielt haben, die sich aus den an eine
Wasserstrafle oder einen Hafen zu stellenden Anforderungen ableiten las-
sen.

Bekanntlich war bis in das letzte Jahrhundert hinein der Wasserweg die
beste, oft auch die einzige Méglichkeit, gréBiere Lasten und schwere Giter
zu transportieren: es waren bzw. sind notirliche Strafden, die Ldnder mit-
einander und mit dem Meer verbinden. Am wichtigsten ist fir die Schiff-
fahrt eine geniigende Wassertiefe, denn — so erfahren wir bei HAGEN (1) -
.die Wohlfeilheit der Frachten ist vorzugsweise durch sie bedingt”. Bei der
Schiffbarmachung eines Stromes kommt es aber nicht nur auf ,einzelne,
kirzere Strecken an, denn der ganze Vorteil verschwindet, wenn stellenweise
umgeladen oder ein selten wiederkehrender Wasserstand abgewartet wer-
den muB. Es ist vielmehr notwendig, daB auf dem ganzen Weg, welche die
Produkte oder Waren zuriicklegen, ohne Ausnahme die erforderliche Wasser-
tiefe vorhanden ist”.

Diese Forderung war — auch bei den gréfieren Strémen — nicht Uberall
erfollt: Untiefen, z. B. an Sandbdnken, zwangen dazu, dof8 die Schiffe
einen bestimmten Tiefgang nicht Uberschreiten durften, oder daf3 umgela-
den werden muf3te. Auf die Daver — insbesondere nach der Zunahme des
Verkehrs — war dies unbefriedigend. Da kamen die ersten ,Baggermaschi-
nen” auf. Zundchst noch durch menschliche Arbeitskraft betrieben, wurde
spdter (um 1850) die Energie der natirlichen Strémung des Wassers ent-
nommen (vgl. (4) und das Modell im Rhein-Museum Koblenz), bis man zur
Anwendung der Dampfkraft Gberging.

Die Leistung dieser frihen Gerdte war gering. Entscheidend aber war, daf3
sie for das Beseitigen von hdrterem Baggergut, z. B. Felsriffe, ungeeignet
waren. Wie sollten aber derartige Untiefen beseitigt werden?

2. Uber die Grinde fir die Beschaffung von Taucherschiffen fir den Rhein

Bevor wir diese Frage beantworten, sollten wir uns jenem Teilabschnitt des
Rheins zuwenden, der landschaftlich meist als der schénste, wasserbau-
technisch mit als der schwierigste bezeichnet werden kann. Uber die hier
vorliegenden Verhdltnisse erfahren wir bei HARTMANN (2), daf8 der Rhein
unterhalb Bingen, wo er die Nahe aufgenommen, in ein sehr enges Tal
flieBt und sich in einen ,wilden Bergstrom” verwandelt. In ihm ragen Felsen,
teils in zusammenhéngenden Riffen, teils in getrennten Bénken ,so hoch ge-
gen den Wasserspiegel hinauf, daf3 fur die Schiffahrt genigende Wasser-
tiefe nicht verbleibt. Die Schiffahrt war sténdig behindert, denn ein tal-
warts fahrendes Schiff, das nur vom Strom bewegt wird, ist schwer zu steu-
ern und verfehlt leicht die tiefste Rinne des Bettes, wodurch es bei heftiger
Stromung und starker Krimmung des Fahrwassers nicht selten aufgehalten
und zuweilen sogar Gefahren ausgesetzt wird. Aber auch bei der Bergfahrt,
bei der die Schiffe durch Pferde gezogen werden, ist der Schiffer oft nicht
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im Stande, die tiefste Rinne zu halten, wenn dieselbe stark von der Richtung
des Leinenzuges abweicht”.

Es Uberrascht uns daher nicht, wenn wir weiter erfahren: ,Die Klagen des
handelstreibenden Publikums, des Kaufmannsstandes und der Schiffahrt Uber
den schlechten und geféhrlichen Zustand des Fohrwassers wurden endlich
so laut und so dringend, daf3 die Kéniglichen Behérden nicht umhin konnten,
eine mdglichst vollstéindige Schiffbarmachung der Strecke anzuordnen”.

Die Felshindernisse wurden — in einer vermutlich Uber viele Jahrzehnte hin-
weg angewandten Art — durch Sprengungen beseitigt. Fir die Durchfihrung
der Bohrarbeiten bediente man sich z. B. eines FloBes oder zwei gekuppelter
Nachen. Um die Uber den zu beseitigenden Felsen herrschende Strémung
moglichst aufheben zu kénnen, wurde eine Stauvorrichtung — eine vor Anker
liegende, versenkbare (und mittels Pumpen wieder entleerbare) ,Stauma-
schine” eingesetzt. Nd&heres Uber den Aufbau dieser Vorrichtung, tber die
Bohrarbeiten selbst sowie Uber die Schwierigkeit und die Gefdhrlichkeit aller
Arbeiten kénnen wir z. B. in einer ausfihrlichen Abhandlung Gber die 1830
durchgefihrten Felssprengungen im Binger-Loch nachlesen (4).

Zum Herausheben der gesprengten Steine wurden Steinrechen oder Stein-
zangen (Bild 1) verwendet. Die Arbeiten durften weder die Schiffahrt behin-

i

Abb. 1 Steinzange ({aus (1))

dern, noch konnten sie in der Winterzeit durchgefihrt werden. Insbesondere
die Aufrechterhaltung des Schiffsverkehrs fihrte dazu, das alles nur sehr
langsam voranging. MuB3ten die Bohrarbeiten unterbrochen werden, war eine
Fortfihrung des bereits Begonnenen bei dem ,wilden Charakter” des Stro-
mes und den zur Verfigung stehenden Hilfsmitteln mit groBen Zeitverlusten
verbunden. Man bedenke: alles wesentliche spielt sich in einem, dem Auge
weitgehend verborgenen Bereich, auf schwankendem, an Dréhten oder Ket-
ten verankertem ,Boden” und ungeschitzt vor den Unbilden des Wetters ab.
Hinzu kommt, daf3 der Fels dort besonders fest ist.

Die Einfihrung des gerade erfundenen Dampfbohrapparates dénderte hieran
nichts: wie oft bei neuen Verfahren traten wiederholt Stérungen auf, die
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den Gang der Arbeiten zusdtzlich aufhielten. Besonders grole Probleme
warfen auch immer wieder die zwischen den Bohrléchern bei den Spren-
gungen stehen gebliebenen Felsspitzen und das Beseitigen gréflerer Mengen
gesprengten Gutes auf. Und immer wieder kam es zu Unfdllen, die bei den
an besonders kritischen Stellen herrschenden Verhdltnissen nicht selten den
Verlust von Schiff und Ladung bedeuteten.

An den angewandten Verfahren zur Erfillung der Aufgaben hatte sich also
Uber einen langen Zcitraum nichts gedndert; fir Aufgaben, die nicht, wie es
damals noch héufig der Fall war, der Laune eines absoluten Fursten ent-
sprangen, sondern bei denen ,handfeste” wirtschaftliche Interessen ent-
scheidend waren. Aufgaben, deren Umfang und Schwierigkeitsgrad im Grun-
de schon nach neuen Arbeitsmethoden riefen: die Ausfihrenden waren
Uberfordert.

Da erinnerte man sich 1857 einer Einrichtung, mit der ,die Arbeiter, abge-
sehen von der Beschrénktheit des Raumes, alle Verrichtungen mit der seiben
Leichtigkeit wie Uber Wasser vornehmen kénnen” (2): der Taucherglocke.

3. Zur Geschichte der Taucherglocke und des Taucherschiffes

Wer nun glaubt, hier handle es sich um eine Erfindungen jener Zeit oder um
eine komplizierte bzw. geheimnisvolle Einrichtung ist enttduscht, wenn er
1847 bei HAGEN (1} erfahrt: Der Tauchapparat ist in neuester Zeit soweit
verbessert worden, ,dafl man fast alle Arbeiten in jeder beliebigen Tiefe
unter Wasser beinahe ebenso bequem, wie in freier Luft ausfihren kann.
Das Tauchen in der Glocke ist so wenig gefdhrlich oder unangenehm, daB
in dem Polytechnical Institution in London jeden Abend mehrere Herren und
oft selbst Damen aus Neugierde in die Taucherglocke steigen, und etwa eine
viertel Stunde lang 12 FuB unter Wasser bleiben”.

An anderer Stelle lesen wir: ,Karl 1. Kénig von Spanien und Portugal, gab
1680 einem Amerikaner Namens W. Phipps die Erlaubnis, die reiche Ladung
eines bei Hispaniola gestrandeien und gesunkenen Schiffes mittels der Tau-
cherglocke herauszubringen”. Der Erfolg war aber in den ersten Jahren
unbedeutend. Im Jahre 1687 wurden die Versuche, nachdem sie ausgesetzt
waren, wieder begonnen ,und zwar so glicklich, dao3 etwa 200000 Pfund
Sterling in Gold gehoben wurden”.

Dieser hohe Entwicklungsstand dirfte auf der einen Seite darauf zuriick-
zufiilhren sein, dafl es schon immer eine Lieblingsidee des Menschen war,
Jfrei auf dem Grund des Meeres herumzugehen und verlorene Gegensténde
aufsuchen zu kénnen”. Auf der anderen Seite ist die Tauchergiocke ,nichis
weiteres” als ein groBer Taucherhelm: ,die Taucherapparate bestehen aus
einem starken, luftdichten Kasten, der entweder nur den Kopf des Tauchers
umschlieBt und sonach Arme und FiBe ganz frei l6Bt, oder der so gerdumig
ist, daB3 er nicht nur den ganzen K&rper umgibt, sondern sogar den auf-
sichtsfihrenden Baumeister selbst als auch die Maurer und Steinhauer auf-
nimmt, welchen also Gelegenheit geboten wird, gemeinschaftlich eine Arbeit
auszufihren”.

Wie problemlos die Taucherglocke zu sein scheint — schon Aristoteles er-
z&hlt, da® man sich unter einem umgekehrten Kessel tief ins Wasser herab-
lassen kann — kénnen wir feststellen, wenn wir HAGEN weiter verfolgen:
,Die Glocke besteht aus der Verbindung einer Decke mit Seitenwdnden, die
wasserdicht und hinreichend stark sind. Der umschlossene Raum ist unten
offen, woher die Glocke beim tieferen Versenken durch die urspringlich darin
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enthaltene Luft nicht ganz angefillt bleibt, vielmehr tritt bei zunehmender
Verdichtung immer mehr Wasser hinein. Wenn man aber auch wdhrend des
Versenkens der Glocke soviel Luft hineinleitet, daf3 sie damit fortwdhrend
gefillt bleibt, so nimmt diese Luft denselben Grad der Verdichtung an, wel-
cher dem Wasserdruck in der Héhe der Basis der Glocke entspricht. Die
Differenz zwischen beiden Pressungen ist nur durch die Niveau-Differenz
zwischen dem Wasserspiegel am Boden der Glocke und der Héhe der Decke
bedingt.

Die erwdhnte Verdichtung der Luft hat bei tiefem Herablassen der Glocke
manche Unbequemlichkeit fir die darin befindlichen Personen. Als wesent-
lichen Ubelstand kann man den verstdrkten Luftdruck in der Glocke indessen
nicht ansehen, da die Unbequemlichkeit verschwindet, sobald die im mensch-
lichen Kérper enthaltene Luft dieselbe Spannung wie die duBBere angenom-
men hat. Diejenigen Personen, welche schon mehrmals_herabgegangen sind,
pflegen auch durch starkes Ein- und Ausatmen in der Zeit, wo der Luftdruck
sich dndert, die Ausgleichung sehr schnell herbeizufihren”.

Es kann davon ausgegangen werden, daf3 die ersten Taucherglocken im 15.
Jahrhundert — vermutlich in England — eingesetzt worden sind. Wie wir an
den Beispielen sahen, waren es zundchst mehr Einzelinteressen, die zu ihrem
Bau gefiihrt haben. Anders dagegen 300 Jahre spdter: wdéhrend in Deutsch-
land durch die Kleinstaaterei ein weitrdumiger Handel noch erschwert war,
hatten sich in Frankreich fortschrittliche Kréfte den Bau bzw. Ausbau von
StraBen und Wasserwegen schon gezielt vorgenommen. Wie z. T. noch
heute, verlangen solche groBe Aufgaben meist zwingend die Erfindung neu-
er oder die Weiterentwicklung bestehender Einrichtungen oder Verfahren.

So stellte 1778 die Akademie zu Rouen als Preisaufgabe die Beantwortung
der Frage, wie die Felsen der Seine bei Quilleboeuf beseitigt werden kénn-
ten. Der franzésische Physiker und Ingenieur Charles Augustin COULOMB
(1736-1806) fand die Lésung: der Einsatz eines Taucherschiffes bzw. Taucher-
schachtes.

Der neue Gedanke Coulomb's war, die Glocke sollte den mittleren Teil
eines Schiffes bilden (und nicht z. B. am Bug eines Schiffes aufgehdngt sein)
und so hoch sein, ,daB3 ihre obere Decke immer Uber Wasser blieb”. Neu
war ferner die ununterbrochene Versorgung mit Luft. Hierzu stand eine Off-
nung in der Glocke mit einem Blasebalg in Verbindung, ,der unmittelbar auf
der Decke des Luftkastens angebracht ist. Sechs Mann sollten den Blasebalg
im Gang halten und sonach fortwdhrend einen Strom frischer Luft in die
Glocke treiben”: alles wesentliche Fortschritte. Doch blieb es bei der Kon-
struktionsidee: der Preis wurde Coulomb zwar zuerkannt, aber erst 60 Jahre
spdter wurde ein Gerdt in der von ihm vorgeschlagenen Art gebaut.

4. Von den Anféngen auf dem Rhein

Fir die Rheinstrom-Bauverwaltung wurde 1859 — nach vielen Uberlegungen
und Verhandlungen — der erste, sich in vielen Punkten an die Coulomb'schen
Ideen anlehnende Taucherschacht gebaut. (Der Ausdruck ,Taucherschacht”
wird in der Literatur sowohl fir die Glocke als auch fur das gesamte Gerdt
verwendet.) Die Taucherglocke war 17 FuB hoch und 8 FuB breit; ihre
Grundfldche betrug rd. 5 m? Sie besa3 zwei Luftschleusen zum Ein- und
Aussteigen und zum Herausbringen der Steinmassen. Der obere Teil der
Glocke wurde als ,Stube” bezeichnet. Sie diente zum Heraufziehen der
Steine und zum Lagern der geférderten Massen. Die Glocke hing an einem
festen Gerist zwischen zwei 50 FuB langen und 6 Fuf3 breiten, mit Steuer-
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ruder versehenen Schiffen (Bild 2). Das Senken und Heben des Schachtes
sowie der Betrieb der beiden, zum Einpumpen von Luft aufgestellten Luft-
pumpen wurde zundchst noch durch Menschen ,bewirkt”, doch noch im selben
Jahr beschaffte man zu diesem Zweck eine Dampfmaschine.

T
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Abb. 2 Erster, auf dem Rhein eingesetzter Taucherschacht {aus (3))

Die ersten Versuche mit dem Taucherschacht fanden Ende September 1859
onterhalb der Schiffsbriicke in Koblenz statt, erst danach wurde der ~Apparat
in St. Goar formlich in Betrieb gesetzt”. Ndheres iiber diesen Betrieb erfah-
ren wir bei JASMUND (3): ,Die im Innern des Zylinders befindlichen Arbeiter
hatten den zu bearbeitenden Fels unmittelbar vor sich und konnten die Fels-
spitzen und Felsrippen, um deren Beseitigung mittels Spitzhacke es sich han-
delte, Ubersehen. Sie arbeiteten nahezu im Trockenen. Auch das Abrdumen
des anderweitig gesprengten Felsschuttes, die Hebung groBerer in schddlicher
Héhe liegender Steine, das Herausziehen oder Absdgen von Pfahlstimpfen
und andere Arbeiten auf der Sohle lieBen sich mit dem Taucherschacht
sicher und leicht ausfihren.”

Der Zeitpunkt des Einsatzes des ersten Taucherschachtes auf dem Rhein kann
als eine Art Wendepunkt bezeichnet werden: im Wasserbau begann das
Maschinenzeitalter. Denn etwa zur selben Zeit wurden die ersten Dampf-
bohrmaschinen und der erste dampfbetriebene Eimerkettenbagger einge-
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setzt (vgl. (4)). Was davor an einzelnen Stellen geschah, stellte zwar auch
schon den Einsatz technischer Mittel dar. Es war aber mehr eine Art Vorspiel
mit noch gréfitenteils unvollkommenen, vielfach durch menschliche Kraft in
Betrieb gesetzten Gerdten.

5. Einsatz in gréferem Umfang

Dagegen war der Einsatz des ersten Taucherschachtes auf dem Rhein ein
voller Erfolg: schon in den beiden folgenden Jahren wurde je ein weiterer
Taucherschacht (fir rd. 54000 Mark je Gerdt) beschafft. Sie unterschieden
sich von dem ersten nur dadurch, daf3 die Glocke nicht zwischen zwei Schif-
fen sondern in dem Ausschniit eines einzelnen Schwimmkérpers aufgehdngt
war.

Den Fortschritt, der mit den Taucherschdchten verbunden war, erkennen wir
daran, daf3 nach und nach auch der Bohrbetrieb in die Glocke verlagert
wurde. ,Der Vorteil, daf auf dem Grund des Taucherschachtes sich die
Form der Felsen und die Schichtung des Gesteins bersehen liefl, mufite
der zweckméBigen Anordnung der Bohrlécher wesentlich zu statten kommen,
wenn es mdglich war, im Innern des Taucherschachtes Bohrmaschinen anzu-
bringen und die Richtung der Bohrlécher senkrecht zur Schichtung des Ge-
steins zu wdhlen. Der einzige Nachteil bestand darin, daf3 die Grundfldche
zu klein war. Der Apparat mufite alle sechs Stunden verlegt werden und
damit war groBer Zeit- und Arbeitsverlust verbunden.”

Mit der Verbesserung des Fahrwassers nahm der Schiffsverkehr weiter zu.
Und nachdem man nahezu drei Jahrzehnte gute Erfahrungen gesammelt

Abb. 3 Gesamtansicht des Taucherschachtes Nr. |V (Zeichnungsarchiv des WasserstrafBen-
Maschinenamtes Koblenz)
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hatte, und auch von anderen Stellen nur Positives Uber die Taucherschdchte
erfuhr, entschlo man sich Ende der 80er Jahre zwei weitere Gerdte — die
Taucherschédchte 1V (1890) und V (1892) — fir je rd. 250000 Mark zu be-
schaffen.

Jedes Gerdt besteht aus folgenden Teilen: der Taucherglocke, dem Glocken-
gerist, dem Tragschiff — es trédgt das Glockengerist und somit die Glocke —,
der Maschinenanlage und den Einrichtungen fir die Besatzung. Die Taucher-
glocke ist in einen unteren und oberen Arbeitsraum aufgeteilt. In dem
unteren Raum werden die Bohrarbeiten ausgefihrt und das gesprengte Ge-
stein in Férdergefdfie verladen. Der obere Raum besitzt vier Luftschleusen
und die ,maschinenmdBige” Vorrichtung zum Antrieb der Férdereinrichtung.
Beide Rdume sind durch den Glockenhals verbunden. In diesem Teil befin-
det sich ein Einstiegsschacht und zwei Férderschdchte. Eine Gesamtansicht
des Gerdats zeigt Bild 3.

An folgenden Einzelheiten erkennen wir, daf3 auf einen leichten, stérungs-
freien Betrieb besonderer Wert gelegt wurde: Der Glockenhals ist schmdler
als die beiden Arbeitsrdume und zwar insbesondere in Richtung quer zum
Strom, weil es zweckmdBig ist, der reilenden Strémung des Flusses eine
moglichst kleine Angriffsfldche zu bieten. Auch bei der Waohl des Grund-
risses des unteren Arbeitsraumes ist auf diese Bedingung Rucksicht genom-
men. Dieser Raum ist rd. 7 m lang und 4 m breit und an den schmdleren
Seiten kreisférmig abgerundet (Bild 4).

Uber den Schiffskdrper erfahren wir bei UNGER (5): ,Das Tragschiff ist
43,5 m lang, 9,0 m breit und hat 1,3 m Tiefgang. Es ist kréftig gebaut, da es in
der Glocke eine sehr schwere Einzellast zu tragen hat und weil es insbeson-
dere dann stark beansprucht wird, wenn die Taucherglocke auf den Fluf3
gesenkt ist. Die Glocke muf3 némlich, wenn die Bohrarbeit ungestért vor sich
gehen soll, trotz Strémung und Wellenschlag unbeweglich auf der FluBsohle
aufstehen, und es ist daher erforderlich, sie mit einem Teil des Schiffsge-
wichtes zu belasten. Zu diesem Zweck wird, wenn die Glocke auf dem Fel-
sen aufsteht, das Tragschiff mittels Glockenwinde um 40 cm aus dem Wasser
gehoben, wobei natirlich namhafte Biegungsmomente auf den Schiffskérper
einwirken. Taucherglocke, Glockengerist und Tragschiff sind in allen Teilen
aus Siemens-Martin-Stahl hergestellt.”

Die Glocke wiegt 84 000 kg. Sie ist mit Gelenkketten an dem Glockengerist
auvfgehéngt. ,Die Bewegung der Ketten wird durch die im Schiffsraum be-
findliche Glockenwinde bewirkt, welche aus einer Zwillingsdampfmaschine
und zwei starken Vorgelegen besteht. Auferdem ist noch eine Dampfmaschi-
ne von 100 Pferdestérken vorhanden, welche die zur Erzeugung der PreBluft
dienende Luftpumpe treibt. Luftpumpe und Dampfmaschine sind durch Kupp-
lung zu einer einzigen Maschine, dem ,Compressor” verbunden. Die durch

den Compressor erzeugte PreB3luft hat eine Spannung von 5 Atmosphdren
Uberdruck.”

Der Schiffsraum war schon recht ,modern” aufgeteilt (Bild 5): ,Das Vorder-
schiff enthdlt zundchst einen Raum zum Aufbewahren von Tauwerk und
Ersatzteilen, ein Brausebad und einen Schlafraum fir die Arbeiter sowie den
Maschinenraum. Hinter diesem befindet sich das Schachtloch, die Aussparung
im Schiffskérper. Seitlich vom Schachtloch sind die Vorgelege der Glocken-
winde untergebracht. Das Hinterschiff enthélt verschiedene Kajiten fur Bau-
beamte, Meister, Vorarbeiter und Maschinisten sowie das Magazin.”
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In jedem Taucherschachi sind sechs Bohrmaschinen im Betrieb. ,Zur Bedie-
nung dieser Maschinen sind neun Mann erforderlich. Diese Mannschaften
arbeiten ohne ldngere Arbeitspausen tdglich 8 Stunden lang und werden
nach Verlauf dieser Arbeitszeit durch eine andere Arbeiterabteilung abge-
l6st, so daB also bei einem 24stindigen Arbeitsbetrieb im ganzen 27 Arbeiter
bei der Bohrarbeit beschdftigt werden. Das Ubrige Personal arbeitet in 12-
stindigen Schichten, und zwar sind in jeder Schicht ein Vorarbeiter, ein Ma-
schinist und ein Schiffsjunge beschdftigt, so do3 also fir den Betrieb eines
groBBen Taucherschachtes einschlieflich des Meisters 34 Mann notwendig sind.
AuBerdem befindet sich in der Rege!l auf jedem Schacht noch ein Schlosser
fir Ausbesserungsarbeiten und ein Schiffsjunge fir das Kochen und &hn-
liche Hilfeleistungen” (5).

6. Ein Besuch

Wie wir gesehen haben, stellt die Arbeitsweise eines Taucherschachtes bei
ndherer Betrachtung einen einfachen physikalischen Vorgang dar. Wer
diese Einzelheiten nicht kennt, kann aber leicht zu der Auffassung kommen,
es handle sich um etwas Rdétselhaftes, ja Geheimnisvolles. Hinzu kommt,
daB3 das Gehenkénnen auf dem Grund des Rheins immer wieder die Phan-
tasie des Menschen anregt. Es ist deshalb nicht verwunderlich, wenn ein
Einsatz stets auf groBes Interesse stoBt. So erfahren wir aus dem DUSSEL-
DORFER STADT-ANZEIGER vom 19. Januar 1934*: ,Vor wenigen Tagen ist
der Taucherschacht Nr. IV nach Disseldorf gekommen, wo es fir viele Mo-
nate Arbeit gibt. Aufgabe des Taucherschachtes ist es, die Rheinsohle von
Steinen und Felsbrocken zu befreien, da die Schiffahrt dadurch stark be-
hindert wird. Kapitdn Holly gestattet uns gern, mit in den Taucherschacht
zu steigen.

Zundchst kamen wir in die Schleusenkammer. Nachdem wir den gleichen
Luftdruck mit dem Taucherschacht hatten, stiegen wir die Treppe zur Taucher-
glocke hinunter. Ein unheimliches Rauschen empfing uns. Mit einem Eisen-
hammer wird an die Wand geklopft: das Zeichen zur Abfahrt. Von den
Spills hért man das Rattern der Ketten, die Taucherglocke geht fiefer. Nur
noch etwa ein Meter unter uns fliefit das graulich-grine Wasser des Rheins.
Immer noch splrt man den Druck in den Ohren. Wir gehen tiefer bis auf
2,35 Meter, denn soweit muB3 die Fahrrinne sauber sein. Da, ein Rumoren, ein
Krachen: der Rand der Taucherglocke ist auf einen groBen Felsblock ge-
stoflen. Wieder ein Klopfen, das von oben beantwortet wird.

Wir haben den mdchtigen Felsblock genau unter uns. Ein groBer Steinblock
zeigt sich, das restliche Wasser fliefit ab. Die Arbeit kann beginnen. Von
Deck kommen noch einige Arbeiter herunter. Der PreBluftbohrer wird ange-
setzf. Wir kénnen jetzt auf die Rheinsohle, die sonst aus Kies besteht, hérun-
terspringen. Der Krach der Maschinen und die Gewalt der Wogen, die ge-
gen die Glocke anschlagen, machen eine Versidndigung unmdglich. Der
PreBlufthammer erhdht noch den Larm. Jetzt muB3 geschafft werden. Die
zerkleinerten Blécke werden durch den Férderschacht nach oben geschafft.
Dann erténen wieder Klopfsignale, und die Taucherglocke hebt sich. Mih-
selig ist die Arbeit. Viele Stunden bleiben die Arbeiter hier unten, bis die
Sirene — das Zeichen zur Mittagspause — ertént und eine kleine Erholung
bringt. Wir steigen hoch und atmen erleichtert auf, als wir durch die Schleu-
senkammer wieder an die frische Luft kommen.”

* Der Verfasser dankt dem Sohn des friheren Kapitdns, Herrn Georg Holly, Koblenz, fur die
Uberlassung des Zeitungsartikels.
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7. SchluBbemerkung

Der Ausbau des Rheins und die Erhaltung des jeweils Erreichten haben zu
allen Zeiten — und daran hat sich bis heute nichts gedndert — an diejenigen,
die mit dieser Aufgabe beauftragt waren, grofle Anforderungen gestellt.
Jeder war von dieser Aufgabe bald ,gefangen” und hat — im Rahmen des
jeweils méglichen — versucht, einen Beitrag zum guten Gelingen zu leisten.
Nach rd. 130 Jahren kénnen wir sagen, die damalige Entscheidung — der
Einsatz von Taucherschdchten — war richtungsweisend. Denn noch immer sind
die Taucherschdchte IV und V — inzwischen modernisiert und in KROKODIL
und KAIMAN umbenannt — in Betrieb. 1963 ist ein weiteres Taucherschiff,
die ,CARL STRAAT” hinzugekommen, die in ihrer Bauform von der bisheri-
gen allerdings abweicht. Sie alle helfen mit, daBB auch kinftig der Schiff-
fch(rj’r eine leistungsfdhige und sichere Wasserstrafle zur Verfigung gestellt
wird.
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